berlebenim Umland

Koln wachst, die Mieten steigen. Nicht nur fiir Familien wird es immer schwieriger, eine
Wohnung in der

zwischen Garte

i
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Das Kélner Umland ist wenig glamourds. Zwischen Fre-
chen, Kerpen und Bergheim erstrecken sich flaches Acker-
land und sogenannte Tagebaufolgelandschaften, und
immer griif$t irgendwo ein Braunkohlekraftwerk am Hori-
zont. Im Siiden pragen Chemiewerke und Raffinierien die
Landschaft, im Nordosten die Werke von Bayer Leverku-
sen. Doch die Menschen drdngen ins Umland. Frechen,
Hiirth oder Briihl kénnen sich kaum retten vor Zuwande-
rern, von denen der grofite Teil aus Kéln kommit.

Nach Angaben des Bundesinstituts fiir Bau-, Stadt-
und Raumforschung wachsen alle an K6ln angrenzenden
Kommunen, Frechen und Hiirth sogar tiberdurchschnitt-
lich stark. Das wiederum spiegelt sich in den Mietpreisen
wider. Nach Einschédtzung des Forschungsinstituts Empi-
rica steigen diese in den Speckgiirteln kiinftig noch starker
alsin den Grofistddten selbst — vor allem, wenn die Vor-
orte mit Regionalzug oder S-Bahn gut zu erreichen sind.

In K6ln ist kaum noch Platz. Im Jahr 2017 lebten rund
1.084.800 Menschen in der Stadt. Laut Amt fiir Stadtent-
wicklung und Statistik werden weitere 68.300 Menschen
bis 2040 dazukommen. Das statistische Landesamt sagt
ein noch viel grofReres Wachstum voraus: Danach werden
im Jahr 2040 mehr als 1.250.000 Menschen in KéIn leben.
Aber schon jetzt ist Wohnraum knapp und fiir viele kaum
noch erschwinglich. Baugenehmigungen wurden 2017 nur
fiir etwa 2600 Wohnungen erteilt, eine deutliche Zunahme
ist nicht in Sicht. Wo sollen all die neuen K6lner wohnen?
In welche Schulen sollen ihre Kinder gehen? Und wie sol-
len sie durch die Stadt gelangen, wenn die Bahnen jetzt
schon tiberfiillt sind?

Mit solchen Fragen befasst sich Brigitte Scholz, die
Leiterin des Kolner Amts fiir Stadtentwicklung und Statis-
tik. "Wenn wir feststellen, dass wir das Wachstum nicht
mehr auffangen kénnen, miissen wir unsere gute Koopera-
tionsbasis mit dem Umland nutzen und versuchen, darauf
hinzuwirken, dass dort Fldchen ausgewiesen werden,
sagt Scholz. Andererseits miisse man die Menschen im
Umland, die in K6ln arbeiten, auch transportieren kénnen.
»Das ist der Knackpunkt.« Gerade der Ausbau von Bahn-
knoten aber sei eine Aufgabe, die Jahrzehnte in Anspruch
nehme. Damit das gelinge, brauche es eine gute Zusam-
menarbeit mit den umliegenden Kommunen.

Stddte wie Pulheim oder Frechen sind ohnehin stark
durch den Zuzug von Kolnern gepragt. In den 60er und
70er Jahren wanderten viele aus der Kernstadt ab, so dass
sich die Zahl der Einwohner etwa in Pulheim zwischen
1960 und 1974 mehr als verdoppelte. Aus Dorfern oder
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bia genannt — also Orte, die vor allem durch ihre Bezie-

hung zur Métropole definiert werden. Die stidtische Arro- I’ Koln bleibe n,
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leibte sich alle moglichen Nachbarorte ein. Pulheim wider- die Miete nicht
setzte sich der Eingemeindung, baute schnell Schulenund  mehr |eisten

eigene 6ffentliche Einrichtungen — und blieb eigenstdn-
dig, im Gegensatz zu Porz oder Rodenkirchen.

Indieser ersten Suburbanisierungswelle der 60er und
70ert Jahre waren es vor allem gutverdienende Familien,
die der Grof3stadt entfliehen wollten. Heute wdren viele,
die rausziehen, gern in K6In geblieben, kénnen sich aber
die Mieten in der Stadt nicht mehr leisten.

In der Vorstadt sieht man den Zuzug mit gemischten
Gefiihlen. In Konigsdorf etwa, einst ein typisches Strafien-
dorf und seit 1975 Ortsteil von Frechen, haben sich die Ein-
familien- und Reihenhaussiedlungen in alle Richtungen
ausgebreitet. Jetzt wehrt sich eine Biirgerinitiative dage-
gen, dass weitere 20 Hektar Land als Wohnbaufldche aus-
gewiesen werden. Die Infrastruktur sei jetzt schon {iber-
lastet, klagt die Initiative »Lokale Agenda«. Die Strafien
seien verstopft, das Kanalsystem {iberlastet, die Schulen
uberfiillt. sWiderspruch ist ja legitim, auch wenn es hier
aktuell um die Flachenvorsorge fiir die ferne Zukunft
geht, sagt die Frechener Biirgermeisterin Susanne Stupp
(CDU). »Wir werden das im Verfahren zur Aufstellung des
neuen Flichennutzungsplans sicherlich gut aufarbeiten.«
Kénigsdorf habe in der Vergangenheit viel Wachstum ver-
kraften miissen. Wegen des S-Bahn-Anschlusses seien
auch Menschen zugezogen, die zum Teil bis ins Ruhrge-
biet pendelten.

Als Biirgermeisterin freue sie sich natiirlich, wenn
junge Familien zuzogen, die sich dann auch in Vereinen
engagieren, sagt Susanne Stupp. »Aber wenn zum Beispiel
die Sportvereine so stark wachsen, dann brauchen sie auch
ausreichend Sportflachen. Und die Kinder brauchen Schul-
plitze. Wir miissen schauen, dass wir mit der erforderli-
chen Infrastruktur hinterherkommen.«

Der Schulplatzmangel hat das Umland erreicht. Bis-
weilen gibt es auch dort politische Beschliisse, dass nur
die ortseigenen Schiiler einen Platz bekommen. In K6In
ist dies schon lange iiblich. Ulrike Heuer, Leiterin des Kol-
ner Amts fiir Schulentwicklung, weist aber darauf hin,
dass dennoch seit vielen Jahren Schiilerinnen und Schii-
ler aus Kolner Randbezirken in angrenzenden Gemeinden
zur Schule gingen und umgekehrt. »Interkommunale
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In der Vorstadt
sieht man den
Zuzug mit
gemischten
Gefluihlen

Zusammenarbeit bis hin zu offiziellen Vereinbarungen
iiber eine finanzielle Beteiligung an Schulen von Umland-
gemeinden sind durchaus denkbar«, so Heuer. Eine solche
Kooperation mit dem Umland fordern Kélner Elternver-
treter schon seit Jahren.

Der Ruf nach einer besseren Zusammenarbeit von
GrofRstadt und Nachbarkommunen wird aber auch in
anderen Bereichen lauter. Die Landesregierung sah offen-
bar Nachholbedarf und startete im Jahr 2016 den Wettbe-
werb »StadtUmland. NRW«. Nach dem Aufruf griindeten
sich mehrere Verbiinde aus Grof3stddten und deren Nach-
barkommunen, die seither gemeinsam Zukunftskonzepte
fiir ihre Region entwickeln. Im Stadt-Umland-Netzwerk
»S.U.N.« etwa haben sich Koln, der Rhein-Erft-Kreis und
seine Kommunen sowie Dormagen und Rommerskirchen
zusammengeschlossen. Einen entsprechenden Verbund
fiir den rechtsrheinischen Raum KolIn gibt es mit der
»Raumperspektive 2035«.

Das S.U.N. hat sich zum Ziel gesetzt, weitere Zersiede-
lung zu vermeiden, neue Radschnellwege und Mobilstati-
onen zu schaffen, interkommunale Gewerbegebiete anzu-
legen und Freirdume zu erhalten. Mit einem Modellpro-
jekt sucht man nach Losungen, um Landnutzungskon-

Alikte zu bewdltigen. »Das linksrheinische Kélner Umland

wird bis 2030 um rund 170.000 Menschen wachsen. Das
bedeutet eine enorme Nachfrage nach Fldchen fiir Woh-
nen und Arbeiteng, sagt Theo Kotter, Professor fiir Stadte-
bau und Bodenordnung an der Universitdat Bonn. »Gleich-

»Zum Glick muss man
sein Autokennzeichen
nicht mebr andern«

zeitig wird das linksrheinische Umland mit seinem ertrag-
reichen Boden aber auch intensiv landwirtschaftlich
genutzt, Menschen benétigen Flichen fiir Freizeit und
Erholung, und auch der Naturschutz muss berticksichtigt
werden.« Mit Kommunen und der Landwirtschaftskam-
mer entwickelt Kotter in den kommenden fiinf Jahren
neue Raumbsilder und Siedlungsmodelle, die all diesen
Anspriichen gerecht werden sollen.

Kotter hat neue landwirtschaftliche Modelle im Sinn,
die gleichzeitig Erholungswert bieten. »Dafiir braucht es
eine kleinteiligere Struktur, mehr Abwechslung durch
Hecken- und Baumbewuchs, auch mal Aussichtstiirme,
um den Leuten zu zeigen: Guckt euch eure Landschaft
anl« Mehr Direktvermarktung kénne Synergien schaffen
und ermitteln, dass hier die eigene Nahrungsgrundlage
geschaffen werde. Was die neuen Siedlungsmodelle
angehe, habe man ein Leitbild vor Augen: die »Gartenstadt
21« — stirker verdichtet, aber trotzdem griin. »In den Gar-
tenstidten des 19. Jahrhunderts waren Grund und Boden
nicht privatisiert, sondern wurden in Erbpacht vergebenc,
sagt Kotter. »Mir persénlich ist auch dieser sozialpolitische
Kontext wichtig, denn so konnen Stddte und Kommunen
langfristig {iber die Fliche verfiigen.« Auch wolle man mit
Urban Gardening experimentieren.

Zwei Drittel der Menschen bevorzugen als Wohnform
das freistehende Einfamilienhaus. Das aber zersiedelt
nicht nur die Landschaft, es ist laut Kétter auch wirtschaft-
lich nicht zukunftsfihig. »Wir brauchen eine Mischung

Katharina Rosenstein lebt
mit ihrer Familie dort,

wo sie frither nie hinwollte —
in Pulheim-Brauweiler

Ich arbeite seit Jahren an einem Gymnasium in
Pulheim, daher kenne ich die Gegend. Und
eigentlich finde ich sie grasslich. Aber nun
wohne ich seit anderthalb Jahren selbst hier, in
Brauweiler, das ja zu Pulheim gehort. Und ich
bin sehr gliicklich mit der Entscheidung.

Wir haben lange in einer Altbauwehnung
in Siilz gewohnt. Damals, mit nur einem Kind,
hatten wir auch eigentlich genug Platz. Aber
ich wollte nicht immer erst alles wie fiir eine
Expedition einpacken miissen, wenn ich mit
unserem Kind rausgehe. Ich wollte einen eige-
nen Garten.

Auflerdem sind wir durch unsere Jobs
beide aufs Auto angewiesen. Wenn mein Mann
abends von der Arbeit kam, hat er manchmal
45 Minuten nach einem Parkplatz gesucht.
Einen Stellplatz zu mieten, war aussichtslos.
Eine Bekannte von uns stand sieben Jahre auf
der Warteliste, bis sie einen Platz in einer Tief-
garage bekam.

Wir sind dann 2015 in eine Neubausiedlung
in Junkersdorf gezogen. Da hatten wir eine
Terrasse, einen kleinen Garten und einen
Stellplatz — also eigentlich alles, was uns vor-
her gefehlt hatte. Trotzdem war uns von
Beginn an klar, dass Junkersdorf nur eine
Zwischenstation sein wiirde. So richtig
gefallen hat uns das Neubau-Ambiente nicht,
und man lebte wie abgeschottet vom rest-
lichen Veedel. Mit mehr als mdenhalbtausend
Euro war die Miete auch viel zu hoch. Im
Grunde war Junkersdorf der Anfang vom
Ende unserer Zeit in Koln.

Wir haben dann die Anzeige fiir das Hays in
Brauweiler gesehen, und es hat uns sofort
gefallen: ein schon renoviertes Haus aus dep
50er Jahren, mit grof3em Garten und Holz-
mellenfassade. Seitdem wir hier Wohnen fiihe
ich mich freier. Ich muss keine Angst mepy
haben, dass die Kinder den Nthbam auf die
Nerven gehen, oder dass der Kmderwagen im

Weg steht. Hier mache ich die Hausttir zu, und
wir kénnen machen, was wir wollen. An meiner
Tochter merkt man, dass sie ein Dorfkind ist.
Im Kolner Strafenverkehr ist sie verloren.

Ich finde es gut, dass das Haus eine
Geschichte hat und in einer gewachsenen Brau-
weiler Rentnergegend steht. Viel Kontakt zu
den Nachbarn haben wir nicht. Aber wir halten
uns ohnehin mehr im Garten als auf der Strafle
auf. Allerdings merkt man auch hier, dass
immer mehr Menschen zuziehen. Nebenan
sind gerade vier Mehrfamilienhduser gebaut
worden, da ziehen jetzt wahrscheinlich auch
lauter Kélner ein.

Hier in Brauweiler kénnen wir schéne Spa-
ziergidnge machen, zur Brauweiler Miihle oder
im Kénigsdorfer Forst. Man kann hier auch
fast alles einkaufen. Ich muss nicht eine halbe
Stunde an der Post anstehen, wenn ich ein
Paket abholen will. Wir haben hier alles: Apo-
theke, Bicker, Supermarkt, Bioladen, Eisdiele.
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Nur bei Restaurants und Cafés sieht es nicht so
toll aus. Aber ich fahre ja immer noch taglich
nach Koln, schon allein, weil die Kinder noch
bis zum Sommer in Lindenthal in die Kita
gehen. Und wenn ich einen Hefezopf von
einer speziellen Backerei auf der Ehrenstrafie
haben will, dann fahre ich da halt hin. Im
Grunde fiihren wir jetzt ein Leben, wie ich es
als Jugendliche in meiner Heimatstadt in
Ostwestfalen gefiihrt habe: Wir sind total aufs
Auto angewiesen. Aber das ist okay, ich fahre
gerne Auto. AufRer in StofRzeiten, wenn die
Kinder piinktlich in der Kita sein miissen.
Dann nervt es.

Als wir hier beim Amt waren und die Sach-
bearbeiterin uns »Pulheim« in den Ausweis
geklebt hat, war das schon ein komisches
Gefiihl. Zum Gliick muss man sein Autokenn-
zeichen nicht mehr dndern. Mit BM-Kennzei-
chen durch die Gegend zu fahren, wiirde mich
schon Uberwindung kosten. Im Grunde fithlen
wir uns immer noch als Kolner, nach zwei
Minuten Autofahrt sehen wir den Dom. Ich
finde eh, die Frage »Stadt oder Landx« ist iiber-
bewertet. Andere sind stolz auf ihr Dasein als
Grofistadter, bewegen sich aber immer nur in
denselben drei Strafen in Stilz.

Brauweiler ist anders als das Zentrum von
Pulheim. Es hat am ehesten noch Dorfcharak-
ter, esist idyllischer, und hat durch die Abtei
irgendwie eine kolsche Seele. Aber ich muss
zugeben: Wenn wir uns ein Haus in Lindenthal
hdtten leisten kénnen, waren wir lieber in
Koln geblieben.

Protokoll: Anne Meyer | Foto: Marcel Wurm




»Unsere Freunde aus
Koln baben wir deutlich
seltener gesehen«

Wir haben lange am Von-Sandt-Platz in Deutz
gewohnt. Dort haben wir uns sehr wohl gefihlt,
auch dann noch, als die Kinder kamen. Es gab

einen grofRen Gemeinschaftsgarten hinter unse-

rem Haus, da gab es sogar Unterholz, in dem die
Kinder spielen konnten. Aber dann wurde hier
viel gebaut, wir hatten jahrelang Baustellen vor
der Tiir und es wurde immer lauter und voller.
Die Parkplatzsuche war eine Katastrophe. Auf
der Suche nach etwas Ruhigerem sind wir dann
auf die Passivhaussiedlung in Leverkusen-Schle-
busch gestoflen. Mich als Ingenieur hat daran vor
allem die Bautechnik fasziniert, mit Solaranlage
und Warmepumpe: Dort hat man ein besseres
Lebensgefiihl, so haben wir gedacht.

Wir kauften also ein Reihenhaus in der Neu-
bausiedlung direkt am Waldrand und zogen
2007 ein. Das war schon toll, vor allem fiir die
Kinder. Wir konnten direkt vom Haus aus zu
Tageswanderungen durch die Wilder im Bergi-
schen Land aufbrechen. Im Haus genossen Wir

das tolle Raumklima bei niedrigen Nebenkosten.

Die Kinder sind in Altpapiertonnen die Hange
runtergefahren. Und weil wir ja alle neu waren in
der Siedlung, lernte man sich schnell kennen. Im
Sommer safien die Eltern auf der Treppe Vorm
Haus, die Kinder spielten auf der Strafte.

Dass Leverkusen kein Magnet ist, haben
wir als Vorteil empfunden. Es lduft einfach alles
auf kleinerer Flamme als in KoIn. Das Einkau-
fen war viel entspannter! Wir sind auch viel ins
Forum gegangen, zu Jazzkonzerten oder ins
Theater, oder ins Museum Morsbroich. Das ist
nicht so iiberlaufen, und die Tickets sind nicht
immer sofort ausverkauft.

Aber wir haben auch schnell die Nachteile
der Vorstadt zu spiiren bekommen. Man denkt
jaimmer, auf dem Land sei es deutlich ruhiger
als in der Stadt. Aber in einer solchen Siedlung
ist es ja so: Alle Parteien haben eine Terrasse
und einen Garten mit derselben Austichtung.
Bei schénem Wetter halten sichalle dra.usen .
auf, so dass es manchmal schwer war, ein ruhi-
ges Plitzchen zu finden. Die Nachbarn waren

Charlotte und Torsten
Hunecke zogen von
Kéln nach Leverkusen —
und zurtck

alle sehr nett, aber du kriegst halt viel von
ihnen mit und sie auch von dir.

Auch den Verkehr auf dem Land haben wir
total unterschitzt. Da pendelt ja fast jeder mit
dem Auto, und morgens zwischen halb sieben
und acht sind die StraRen voll. Wir arbeiten in
Diisseldorf und K¢ln und fahren immer mit Bus
und Bahn zur Arbeit — und bis zur Haltestelle
mussten wir erstmal vier Kilometer mit dem
Fahrrad oder Auto fahren. Der Weg zur Arbeit
dauerte also schon ein Weilchen.

Auch unsere Freunde aus Kéln haben wir
deutlich seltener gesehen. Als ich nach knapp
fiinfJahren in | everkusen das Angebot bekam,
drei Jahre nach Shanghai zu gehen, hatten wir
deshalb schop gie vage Idee im Hinterkopf:
Wenn Wir zuriickkommen, dann vielleicht
nicht mehr nach Schlebusch — sondern in die
Stadt, nach Ksln, Und so kam es dann auch.

In Shanghai lebten wir im 17. Stock eines
Hochhauses i einem Wohnkomplex, und
WEIN wir d3 auf yunserem Balkon safien, hatten
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unterschiedlicher Haushaltsformen, die auch den demo-
grafischen Wandel antizipieren. Das kénnen individuell
gebaute Stadthduser sein, mit drei bis vier Etagen, unter-
schiedlich groflen Wohnungen und einer Mischung aus
frei finanzierten und geférderten Wohnungen.« Die grofie
Frage ist aber, ob die neuen Modelle vor Ort auch ange-
nommen werden — oder ob die Umlandgemeinden weiter
Eigenheime bevorzugen, weil sie fiirchten, mit dichten
Siedlungsformen nur Geringverdiener oder Sozial-
hilfeempfanger anzuziehen. »Da kénnten sich die Kom-
munen in Zeiten des Wachstums ruhig mehr trauenc,
meint Kotter. »Auch experimentelle Wohnformen werden
nachgefragt.«

Werden also die Menschen im Umland bald hinter
ihren Hecken hervorgeholt und zum Gemeinschaftsgart-
nern angehalten? Leben sie bald dhnlich wie in der Stadt?
Auch Brigitte Scholz, Leiterin des Kélner Amits fiir Stadt-
entwicklung, wirbt in den Stadt-Umland-Verbiinden fiir
einen »Dichtekodex«. Scholz sagt: »Wir brauchen gute
Beispiele, sonst konnen wir nicht {iberzeugen.« Sie
schwdrmt von Vorbildern in den Niederlanden, die Pate
fiir das neue Quartier Rondorf Nord-West standen, das
gerade im Koélner Siiden entsteht. »Da gibt es Town Hou-
ses mit zwei Eingdngen, der eine fithrt ins Erdgeschoss,
der andere nach oben. Das ist nicht mehr das freiste-
hende Einfamilienhaus, vermittelt aber immer noch ein
dhnliches Gefiihl.« Uber eine gréRere Flicheneffizienz
misse man sich aber in jedem Fall verstdndigen. »Denn

wir mehr Privatsphdre als im Eigenheim in
Schlebusch! Wir brauchten auch in K6ln mehr
Hochhduser. In Shanghai hatten wir in unserer
Wohnanlage auch kleine Laden, ein Hallenbad,
Tennispldtze, das funktionierte super. Die Stadt
muss von innen wachsen, nicht an den Ran-
dern ausfransen. Bei der Wohnungssuche spi-
ter in Kéln haben wir anfanglich sogar tiberlegt,
ins Axa-Hochhaus am Rhein zu ziehen.

Aber dann wurde es doch »nur« eine Woh-
nung im 3. Stock eines Mehrfamilienhauses in
Lindenthal. Seit 2015 wohnen wir wieder in
Koln. Unsere Tochter waren bei unserer Riick-
kehr 14 Jahre alt und hatten inzwischen andere
Interessen, als in Schlebusch im Wald zu spie-
len. Im Vergleich zu Shanghai kam uns Kéln zu
Beginn fast dorflich vor. So wenig Leute auf der
Strale! Heute genieflen wir es, so viele Cafés
und Geschafte vor der Tiir zu haben und mit
dem Fahrrad zu Freunden fahren zu kénnen,
ohne darauf zu achten, wann der Bus fihrt.
Protokoll: Anne Meyer | Foto: Marcel Wurm

eines konnen wir nicht: die Flichen vermehren, die wir
habeng, so Scholz.

Seit 1992 arbeitet K6In bereits mit seinen Nachbar-
kommunen im Verein »Region KélnBonn« zusammen.
Zweimal im Monat trifft man sich, um ein »Agglomerati-
onskonzept« zu erstellen, das die Region vor dem Ver-
kehrsinfarkt bewahren soll.

Die Autobahnen und Bundesstrafien sind bereits
jetzt genauso voll wie die Ziige. "Wahrend der Hauptver-
kehrszeit bekommen wir keine zusdtzlichen Ziige mehr
nach Koln rein, weil der Bahnknoten Kéln komplett tiber-
lastet ist«, sagt Norbert Reinkober vom Nahverkehr
Rheinland (NVR).

Und das hat viel mit den Pendlern zu tun. Nach
Berechnungen des statistischen Landesamtes pendelten
2017 in NRW mebhr als die Hilfte der Erwerbstatigen tiber
die Grenzen ihrer Gemeinde hinaus. Allein 337.359 Arbeit-
nehmer fahren tdglich nach KéIn hinein, wihrend knapp
die Hilfte aus K6ln hinausfahrt. Die Stadt wéchst also am
Tag regelmdfig um rund 150.000 Menschen, die sie dann
abends wieder ins Umland ausspuckt. Die zuriickgelegten
Entfernungen nehmen dabei standig zu. »Vor Jahren
waren das noch 20 Kilometer. Heute weichen die Leute
bis weit in die Eifel und bis hinter Gummersbach aus, weil
sie in K6In keinen bezahlbaren Wohnraum findeng, sagt
Norbert Reinkober vom Nahverkehr Rheinland. Die einfa-
che Fahrt kénne schon mal eineinviertel Stunden dauern.
Und es kommt noch schlimmer, da ja nicht nur Kéln, son-
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Zwei Drittel aller
Menschen
bevorzugen als
Wohnform das
Einfamilienhaus
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Mehr als 70
Prozent nutzen
zum Pendeln

das eigene Auto

dern auch der Rhein-Erft-Kreis und der Rhein-Sieg-Kreis

starken Zuzug erwarten.
vordringliches Ziel aller Planer ist, auch angesichts der

Debatten um Feinstaub und Stickoxide, die Pendler zum
Umstieg auf die Bahn zu bewegen. Denn der aktuelle
Befund des statistischen Landesamtes lautet: 70,2 Prozent
nutzten zum Pendeln das eigene Auto, nur 13,1 Prozent
offentliche Verkehrsmittel und 8,2 Prozent das Fahrrad.
Nichtsdestoweniger will NRW-Verkehrsminister Hendrik
Wiist (CDU) fast alle Bundesautobahnen in der Region
Koln-Bonn ausbauen, etwa die A 1 zwischen dem Dreieck
Erfttal und K6In-West, dié A 3 von Leverkusen bis Kreuz
Breitscheid sowie die A 4 zwischen KéIn-Ost und Moitz-
feld. Oder auch die Rheinspange 553 — eine geplante Auto-
bahnbriicke tiber den Rhein zwischen Godorf und Nieder-
kassel. Alles Projekte mit langen Laufzeiten.

Zoomt man eine Ebene tiefer, werden die Probleme

befindlichen Ortsumgehung von Troisdorf, potenziellen
Siedlungsflichen, dem Klimaschutz und der Landwirt-
schaft. nGenerell muss dieser Stidraum noch mal ganzheit-
lich betrachtet werden, sagt deshalb Jens Grisar von
Region K6ln-Bonn.

So sinnvoll die Verlagerung auf die Schiene sein mag,
sie bringt auch Schwierigkeiten mit sich. Das Handbuch
»Raumperspektive 2035« nennt ebenfalls mehrere
geplante Stadtbahn-Projekte wie Verlingerungen der Linie
1iiber Bensberg bis nach Kiirten, der Linie 7 tiber Ztindorf
bis zur Ranzeler StrafRe oder der Linie 4 bis zum Leverku-
sener Klinikum. Verlidngerte Linien bedeuten aber auch
mehr Fahrgiste und lingere Fahrzeiten. Wer in der Bahn
wie in der Sardinenbiichse steht und auch noch ldnger
braucht als mit dem Auto, steigt nicht um. Fiir Jens Grisar
von Region K6In-Bonn sind deshalb zwei Fragen grundle-
gend: »Wie kann man substanziell mehr Menschen damit

deutlich sichtbar. Im vergangenen Jahr verdffentlichten
Koln mit fiinf rechtsrheinischen Stidte sowie dem Rhei-
nisch-Bergischen Kreis und der Rhein-Sieg-Kreis ein
Handbuch mit dem Titel »Raumperspektive 2035«. Als
Partner kamen der Verein Region K6In-Bonn und die Ver-
kehrsverbtinde VRS und NVR dazu. Das Handbuch nennt
konkrete verkehrspolitische Projekte unter anderem fiir
die »Stadtlandschaft« zwischen Porz-Ziindorf, Troisdorf
und Niederkassel. Beispielhaft zeigt sich hier, wie die
geplante Rheinbriicke bei Niederkassel anderen Bestre-
bungen zuwiderlaufen konnte, und zwar einer im Bau

»Wir haben uns in Hiirth
unser kleines Paradies

geschaffen«

Nach der Geburt meiner mittleren Tochter kam
der Wunsch nach einem eigenen Haus auf.
Hiirth lag zundchst nicht in unserem Suchra-
dius. Aber weil wir nur eine bestimmte Summe
Geld zur Verfiigung hatten, zogen wir die Kreise
immer grofier. Dann haben wir in Hermiilheim
ein schones Haus mit groRem Garten gefunden,
an einer der wenigen Strafden mit alten Haus-
chen. Ansonsten ist Hiirth ja nicht wirklich
schoén. Anfangs war ich richtig irritiert, ich
dachte, irgendwas ist hier komisch. Dann habe
ich begriffen, dass etwa Berrenrath ein Umsied-
lungsort ist, der dem Tagebau weichen musste
und in den 50ern neu aufgebaut wurde. Denen
haben sie die Geschichte einfach weggeschippt.
Oder Knapsack, mit seinem Chemiepark. Alles
nicht zum Wohlfiihlen. Und heute wird in
Hiurth wahnsinnig viel gebaut, am laufenden
Band entsteht ein neues Quartier.

Aber wir haben uns hier unser kleines Para-
dies geschaffen. Nach und nach sind Freunde
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von uns in benachbarte Hauser gezogen, zum
Teil Leute, die in K6In schon in WGs zusammen
gewohnt haben. Aber wir haben auch mit alt-
eingesessenen Hiirthern Kontakt, man trifft
sich bei Stralenfesten oder Geburtstagsfeiern.
Im Riickblick war mein altes Leben in der Stid-
stadt eigentlich schrecklich, wenn ich das ver-
gleiche. Vor allem mit Blick auf die Kinder.
Meine &lteste Tochter habe ich in der Roland-
strafie grofigezogen. Standig musste ich sagen,
pass auf, hier fahren Autos, und bei jedem Mist-
wetter musste man raus auf den Spielplatz.
Jetzt machen wir die Tiir auf, lassen die Kinder
raus in den Garten, fertig. Das ist eine viel
grofiere Freiheit.

Einkaufen kann man in KéIn natiirlich bes-
ser. Wir lassen uns von einem Bioladen aus Siilz
beliefern, aber gehen auch schon mal ins
Hiirther Einkaufszentrum. Das sind nur ein
paar Minuten zu Fuf von hier. Die Kinder
gehen da sehr gerne hin. Im Einkaufszentrum

transportieren? Und wie bekommt man schnellere Fahr-
zeiten hin?« Deshalb, so Grisar, miisse nicht nur iber dritte
Waggons, sondern auch iiber schnellere Antriebswagen
und neue Signaltechnik nachgedacht werden.

Auch Regional- und S-Bahnen haben die Kapazitats-
grenze erreicht. »Wir hétten das Geld, um mehr Ziige auf
die Schiene zu bringen, aber das Bahnnetz lasst im Moment
nicht mehr zug, sagt Nobert Reinkober vom NVR. Um mehr
Platz zu schaffen, sollen beispielsweise die S 11 ausgebaut
werden, Hauptbahnhof und Deutzer Bahnhof einen neuen
Mittelbahnsteig erhalten und Kalk einen zweiten Halte-

Christoph Hack fahrt taglich
mit dem E-Bike von Hurth in
sein Ledergeschaft nach Koln —
und ist froh, wenn er die Stadt
abends wieder verlassen kann

trifft man dibrigens auf eine breitere Bevolke-
rungsstruktur als in der Siidstadt, da fihrt das
ganze Umland hin. Auch in der Schule ist es
sehr gemischt, nicht alle Eltern kommen aus
dem gleichen Milieu. Das sehen wir eher als
B'ereicherung. Ubrigens gibt es ein ganz tolles
Kino in Hiirth: Das Berli in Berrenrath, mit
gutem Programm und schénem Interieur aus
den 50er Jahren. Das ist immer gut besucht,
und es gibt auch Konzerte und Lesungen. Im
S.ommer sind wir oft am Otto-Maigler-See, das
sind nur 10 Minuten mit dem Fahrrad. Ich gehe
.da laU.fEI} oder schwimmen, und neulich habe
ich mir ein Brett fiyyg Stand-Up-Paddling
gekauft, dasmacht grogen Spag. Obwohl es ein
Tagebausee jgt 1,5 man hier noch am ehesten
das Genfﬁhl, in der Natur zu sein.

: Hur"th hat 12 Stadtteile, die kénnen auch
d‘f* geblirtigen Hiirther nicht alle aufsagen.
Mit t.iem Autoverkehr wird es hier immer
schlimmer, Jetzt bauen sie eine Umgehungs-

punkt bekommen. Das allerdings funktioniert nur, wenn
ein weiteres Grofprojekt im Rechtsrheinischen angegan-
gen wird: »Wir wollen Kéln-Deutz zu einem groRen Kno-
tenpunkt ausbaueng, sagt Norbert Reinkober. Der Kolner
Hauptbahnhof soll samt Deutz zu einem Grofbahnhof mit
zwei Terminals umgestaltet werden. Ein erster Schritt ist,
den Deutzer Bahnhof barrierefrei auszubauen. Dass der
Bahnknoten K6ln auerdem auch auf Bundesebene im
Bundesverkehrswegeplan 2030 mit insgesamt 15 priorita-
ren MafRnahmen genannt wird, konnte zu weiteren Entlas-
tungen fiihren.

Norbert Reinkober denkt allerdings Mobilitdt in der
Region viel umfassender: »Der beste Verkehr ist der, der
gar nicht erst stattfinden muss.« Reinkober nennt den
Erhalt dorflicher Strukturen im Umland oder die Forde-
rung von Arbeit im Home Office. So kénnte etwa die Initia-
tive von Bundesarbeitsminister Hubertus Heil (SPD) fiir
ein Recht auf Home Office auch verkehrspolitisch wirken.
»Ein Tag Heimarbeit in der Woche kann bis zu 10 Prozent
weniger Verkehr bedeuteny, sagt Norbert Reinkober.

Doch ob Straf3e oder Schiene, GrofRprojekte brauchen
Zeit und kosten viel Geld. Die groRRte Hoffnung liegt daher
auf zwei MafRnahmen: erstens ein Radschnellwege-Netz
fiir die gesamte Stadt-Umlandregion. »Es werden vier
grofde Radpendlerrouten mit Zuleitungsrouten entwickelt,
die sternférmig rund um das rechtsrheinische Koln lie-
gen, sagt Jens Grisar vom Verein Region KéIn-Bonn. Sie
fihren von K6In nach Leverkusen, Bergisch Gladbach,

strafle, bald fiihrt der Verkehr dann an Her-
miilheim vorbei und kommt bei Efferen wie-
der raus. Wer hier aufs Auto angewiesen ist, hat
verloren. Ich bin missionarischer Fahrradfah-
rer. Meine Frau und ich fahren beide mit dem
E-Bike nach Kéln zur Arbeit, das machen wir
schon immer so. Und zwar bei jedem Wetter.
Wir haben unsere Spur gefunden, durch den
Aufleren Griingiirtel, den Stadtwald und am
Decksteiner Weiher vorbei. Das ist nicht der
kiirzeste Weg, aber der schonste, und ich brau-
che trotzdem nur 25 Minuten von der Haustiir
bis in meinen Laden im Belgischen Viertel.
Und auf diese Weise verbringe ich fast eine
Stunde tdglich im Griinen. Nach der Arbeit bin
ich froh, aus dem hippen Belgischen Viertel
wieder rauszukommen, und zu den »norma-
len« Leuten in Hiirth zu fahren. Die abend-
lichen Anregungen aus der Stadt brauche ich
nicht mehr.

Protokoll: Anne Meyer | Foto: Marcel Wurm

Roésrath und Niederkassel-Troisdorf. Radschnellwege lie-
flen sich relativ schnell und giinstig bauen, so Grisar.

Eine zweite Mafinahme verbirgt sich hinter dem
Begriff Multimodalitit. Gemeint ist, den Menschen an
sogenannten Mobilstationen gleichzeitig mehrere Ver-
kehrsmittel zur Auswahl zu stellen. Wie das aussehen
kann, 1dsst sich am Bahnhof Frechen beobachten: Dort
halten nicht nur Stadtbahn und Bus, dort soll auch der
neue Radschnellweg nach Kéln beginnen. Es gibt Stell-
pldtze fiir Park & Ride und Bike & Ride, dazu Ladestatio-
nen fiir E-Mobilitdt. Das werde sehr gut angenommen,
sagt Christian Stahlschmidt, der Amtsleiter fiir Techni-
sche Infrastruktur in Frechen. Insgesamt 460 solcher
Mobilitdtstationen sollen in Zusammenarbeit mit dem
NVRin den ndchsten Jahren eingerichtet werden. Zudem
kann man inzwischen mit Tickets des Verkehrsverbunds
aus Euskirchen, Bonn und Gummersbach das Fahrrad-
verleihsystem in Koln fiir 30 Minuten gratis dazubuchen.

Doch der Zeitplan der Grofiprojekte auf Strafle und
Schiene wird mit dem Zuzug der Menschen nicht mithalten
kénnen. Autos und Ziige werden sich auch weiterhin auf
ihren Trassen stauen. Und ob die Menschen auch bei Wind
und Wetter tiber die Radschnellwege zur Arbeit pendeln?
»Wir werden im Verkehr einiges aushalten miissenc, sagt die
Kolner Amtsleiterin Brigitte Scholz. »Aber ein solcher Druck
erzeugt ja auch Verdnderung und setzt Ideen frei.«

Text: Anne Meyer, Hans-Christoph Zimmermann
Fotos: Marcel Wurm, Judith Schmidt
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gesprdch: Kéln und sein
verbiindetes Umland.
Zwei Zukunftskonzepte.
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